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N e—JStavipro odborné zjistovani pricin leteckych nehod

UZPLN

Program
> Rozbor bezpecnosti za 4. ctvrtleti 2024

= Souhrnné vysledky v oblasti bezpecnosti v roce
2024

> Prestavka
> Vystoupenl hostu
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* Ing. Martin Fort Smartwings, a.s.
+ Jifi Koubik LAA CR

> Diskuze

> Zaver

23.1. 2025 Rozbor 4. ctvrtleti 2024 2



Vybrané ukazatele — 4. ctvrtleti 2024

¥ Vyvoj poétu udalosti oznamenych UZPLN v ramci systému povinného
hlaseni a dobrovolného systému hlaseni.

= Meziro¢ni srovnani struktury udalosti na uzemi Ceské republiky
podle:

» celkovych poctu udalosti,

- tridy udalosti,

% hmotnostnich kategorii letadel. @
= Struktura udalosti.
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VYVOJ CELKOVEHO POCTU HLASENYCH UDALOSTI

Ve 4. ¢tvrtleti roku 2024 bylo v ramci systému podavani hlaseni
oznameno celkem 428 udalosti.

To predstavuje meziroéni narist poctu oznamenych udalosti

0 58,5 % oproti stejnému obdobi v roce 2023.
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Struktura oznamenych udalosti podle hodnoceni jejich zavaznosti
ve 4. ctvrtleti v letech 2020 - 2024
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Vyvoj celkového poctu udalosti podle jednotlivych hmotnostnich
kategorii letadel ve 4. ctvrtleti v letech 2020 — 2024

Pozn.: Data pro kategorii MTOM 0 — 2250 kg nezahrnuiji paraSutistické nehody a incidenty
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UDALOSTI NA UZEMi CESKE REPUBLIKY

Vyvoj poctu udalosti podle hodnoceni jejich zavaznosti
ve 4. Ctvrtleti v letech 2020 — 2024
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Vyvoj udalosti podle jednotlivych hmotnostnich kategorii letadel
ve 4. ctvrtleti v letech 2020 — 2024

Nezahrnuje parasutistické nehody a incidenty
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Vyvoj struktury udalosti oznamenych UZPLN podle faze letu
ve 4. ctvrtleti v letech 2020 — 2024

Nezahrnuje parasutistické nehody a incidenty

Poznamka: Nékterych udalosti se u€astni vice letadel v rizné fazi letu.
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Struktura udalosti oznamenych UZPLN ve 4. étvrtleti 2024

V nasledujicich tabulkach je uvedena struktura udalosti oznamenych
v ramci systému povinného a dobrovolného hlasen:i:

1) Letecké nehody a vazné incidenty podle:
- hmotnostni kategorie letadel,
» druhu letadel,
~» druhu SLZ.

2) Ostatni udalosti civilnich letadel podle:
= hmotnostni kategorie letadel,
~ druhu letadel a leteckych sluzeb.

3) Ostatni udalosti podle druhu SLZ.



Oznamené letecké nehody a vazneé incidenty
Rozdéleni podle maximalni vzletové hmotnosti letadla

Hmotnostni
kategorie

Letecké nehody Vazné incidenty

letadel Na tuzemi CR

(mimo SLZ)

Celkem

MTOM > 5 700 kg 0
MTOM > 2 250 0

< 5700 kg
MTOMS2250kg ()

Celkem 0

nehody

0) 0 0 .
0) 0 0 0
0) 3 0 O
0) 3 0 0

* Letecké nehody nebo vazné incidenty na Uzemi jiného &lenského statu ICAO, oznamené UZPLN v souladu s Annex 13 ICAOQ, protoze CR je
Statem registrace, Statem projekce, Statem konstrukce nebo Statem vyroby.

MTOM - maximalni vzletovd hmotnost

23.1.2025
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Oznamené letecké nehody a vazneé incidenty
Rozdéleni podle druhu letadla (mimo sportovni |étajici zafizeni)

Letecké nehody Vazné incidenty
(ACCID) (SINCID)
Druh letadla

Na tzemi CR

Notifikace Na glzaemi Ng:'l\flléfge
Celkem Fatalni ACCID
nehody

Letouny 0 0 2 0 0
Vrtulniky 0 0 0 0 0
Kluzaky 0 0 1 0 0
Balény 0 0 0 0 0
a vzducholodé

Systémy dalkove () 0 0 0 0

fizenych letadel
Celkem 0 0 3 0 0
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Struktura oznamenych leteckych nehod a vaznych incidentt
v provozu sportovnich létajicich zarizeni

Druh SLZ Letecké nehody Vazné incidenty
(mimo sportovni

padaky) Na uzemi CR »
Notifikace 2 gf:m' Ngmgﬁge
Celkem Fatalni ACCID
nehody

UL letouny 2 1 2 1 0

UL vrtulniky 0 0 0 0 0

a virniky

UL kluzaky 0 0 0 0 0

PK a MPK 1 0 0 0 0

ZK a MZK 0 0 0 0 0
Celkem SLZ 3 1 2 1 0
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Struktura ostatnich udalosti na izemi CR
podle maximalni vzletové hmotnosti letadla a leteckych sluzeb
(mimo sportovni Iétajici zarizeni)
Udalosti v provozu

letadel, letist’, v

leteckych sluzbach Incident Bez vlivu na Nesouvisi

a udrzbé letadel bezpecnost s letem

MTOM > 5 700 kg

MTOM > 2 250 5 5 0 0
<5700 kg

MTOM < 2 250 kg 75 5 0 1
MTOM neznama 0 1 0 0
ATM - specific. 0 2 0 1
Letisté, letecké sluzby 2 0 1 1

a udrzba letadel

Celkem 127 50 2 7

*ok Udalosti, u kterych nedostatek informaci nebo neprikazné nebo protichlidné dikazy neumoznuji stanovit zavaznost udalosti.
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Ostatni udalosti na tizemi CR
Rozdéleni podle druhu letadla (mimo sportovni létajici zafizeni)

Druh letadla Bez vlivu na Nesouvisi

(mimo SLZ) bezpecnost s letem

Letouny 66 46 1

Vrtulniky 2 1 0

Kluzaky 2 0 0

Balony 2 0 0 1
a vzducholodé

Systémy dalkové 53 1 0 0)
fizenych letadel

Celkem 125 48 1 S
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Ostatni udalosti v provozu sportovnich létajicich zarizeni
na uzemi CR

Rozdéleni podle druhu SLZ

Druh SLZ

mimo ’ Bez vlivu na Nesouvisi
SPOftOV"' bezpeénost s letem
padaky

UL letouny 8 0 0 0
UL vrtulniky 1 0 0 0
a virniky

UL kluzaky 0 0 0 0
PK, MPK, ZK 1 0 0 0
a MZK

Celkem SLZ 10 0 0 0)
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Tabulka porovnava poéty leteckych nehod na Uzemi Ceské
republiky ve 4. ¢tvrtleti v letech 2020 — 2024 a pocty osob, které pfri
nich zahynuly.

Rok udalosti 20y

Letecké nehody

Fatalni nehody 2 3 0 1
PocCet

zahynulych osob 3 4 0 1

Porovnani udajli o parasutistickych nehodach na tzemi Ceské republiky

Parasutisticke

nehody celkem 2 1 4 2
Fatalni nehody 1 0 0 0
Pocet 1 0 0 0

zahynulych osob
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*(': Jdalosti letadel v obchodni letecké doprave

UZPLN

Nasledujici prehled zahrnuje vybér z udalosti, které byly oznameny
organizacemi ve 4. Ctvrtleti 2024 a pro bezpecnost letectvi predstavuji
vyznamne riziko. Souvisely zejména s:

= provozem letadel v obchodni letecké doprave,
» technickymi problémy,
= udrzbou a opravou letadel.
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Incident

Datum: 4.10. 2024

Typ: letoun Boeing 737- 8 MAX
Misto: ENTC (Tromso/Langnes)

,.).

,.).

Posadka letounu Ceského provozovatele se pripravovala na odlet
z ENTC.

Pfed zahajenim pojizdéni posadka provadéla postupy, které byly
Vv jejich prabéhu pferuseny SCC predavanim informaci.

CPT povazoval F/O za dostateCné zkuseného a nevznikla u néj
potfeba, aby naridil opakovat cely postup znovu a bez preruseni.

Pozde dokonCeny Loadsheet posadkou, ktery mistni handling nebyl
opravnén vytvorit, snaha o dodrzeni ¢asoveho okna (SLOTu) pro
odlet a preruseni postupu posadky informaci od SCC vedly
k neprovedeni postupu a absenci kontroly nastaveni vztlakovych
klapek do polohy pro vzlet.

Posadka byla nasledné varovana signalizaci Take-off Configuration
béhem aktivace rezimu TOGA.



Incident letounu Boeing 737- 8 MAX — pokracovani

» CPT prerusil vzlet letounu a posadka provedla opakované postupy.

= V ramci spoleCnosti byla pfijata adekvatni opatreni.

llustracni foto Boeing 737- 8 MAX

23.1.2025 Rozbor 4. Ctvrtleti 2024

20



Incident

Datum: 20. 10. 2024

Typ: letoun L-410 UVP-E

Misto: SOCA (Cayenne Félix Eboué - French Guyana)

= Posadka letounu ¢eského provozovatele provadéla na letisti SOCA

vycvikové lety. Posadka provedla 4x ,Touch & Go". Pri patem letu
posadka provedla plné pristani.

Kratce po kontaktu s drahou zacCal letoun lehce zatacCet vilevo
a naklonil se na levou stranu. Po zastaveni na draze byla zjistena
posSkozena leva pneumatika.

Byla provedena vyména levého kola a kontrola brzdového
a protiblokovaciho systému.

Nasledne byl letoun uvolnén zpét do provozu bez zavad.
PriCinou bylo provozni opotrebeni.



Incident letounu L-410 UVP-E — pokraCovani

llustracni foto letoun L-410 UVP-E
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Incident

Datum: 21.10. 2024
Typ: letoun Bombardier Global 6000
Misto: LFTH (Toulon-Hyeres)

= Letoun Ceského provozovatele byl pripraven k odletu z LFTH.

= Pracovnik handlingu pouzil mobilni prepravni pas pro naklad
zavazadel do nakladoveho prostoru letounu.

» PFfi manipulaci s prepravnhim pasem bylo ponechano zvednuté
bezpecnostni zabradli pasu.

= DosSlo ke kontaktu zabradli a vnéjsi strany vstupu levého motoru.

= Na vnéjSi strané vstupu motoru byl nalezen vryp a promacklina
v delce cca 15 cm.

» Letoun byl uzemnén a po konzultaci s vyrobcem byl na Povoleni
k letu preletén do udrzbové organizace.

> V udrzbové organizaci byl vyménén vstup motoru a letoun byl
uvolnén do provozu.



Incident letounu Bombardier Global 6000 — pokracovani

Mechanika narazu a vzniklé
poskozeni vstupu motoru
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Incident

Datum: 25. 10. 2024
Typ: letoun Boeing 737-800
Misto: trat’ letu z LGKO (Kos) — EDDK (Koln — Bonn)

¥

vzdusny prostor FIR Vienna a UIR Rhein

Letoun Ceskeho provozovatele pri letu z LGKO do EDDK na FL 360
prolétaval pres FIR Vienna a UIR Rhein.

Po provedeném hlaseni pro cestujici se F/O odebral na toaletu.
SCC zaujala své sluzebni misto v pilotni kabiné a konverzovala s CPT.

Snizena hlasitost VHF1 a priposlechu nouzového kmitoCtu spolecné
s konverzaci v pilotni kabineé neumoznily ATCo navazat s posadkou
komunikaci.

Zalogované CPDLC FIR Zagreb bylo nestabilni a nakonec vypadlo.
Proto nepfisel pokyn k preladeni radia na pozadovany kmitoCet UIR.

Po delSi dobé letu bez komunikace s ATC se posadka rozhodla navazat
spojeni na nouzoveé frekvenci 121,5 a mimochodem zjistila, ze se ATCo
jiz intenzivné a delSi dobu snazi s posadkou navazat spojeni.



Incident letounu Boeing 737-800 — pokraCovani

> Nasledne ATC kontaktovalo OCC spoleCnosti, aby pres ACARS
navazalo spojeni a posadce sdelilo nutnost navazat komunikaci
s ATC FIR Munich.

= Nasledné posadka vyhledala pfislusny kmitoCet na tratovée mapé
a navazala spojeni s ATC FIR Munich a pokraCovala v letu
do destinace.
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Incident

Datum: 25.10. 2024
Typ: letoun Boeing 737-8 MAX
Misto: LEMG (Malaga) — LKPR (Praha/Ruzyné)

» Posadka letounu ¢eského provozovatele se v prubéhu letu z LEMG
na LKPR setkala na FL 360 na navétrné strané Pyreneji s horskou
vinou.

Po vlétnuti do zminéné oblasti nastalo samovolné odpojeni AP.
Nasledovalo prestoupani pridélené hladiny o +548 ft.
Rapid speed trend (narust IAS) sméfoval do Overspeed zone.

Posadka redukovala rychlost pomoci Speed Brakes a snizenim tahu
obou pohonnych jednotek.

Nastalo kratkodobée prekrocenim Mmo az na hodnotu 0,832 M.

Posadka zmirnila pokracCujici narust rychlosti a po ustaleni letovych
parametru sklesala na pridélenou FL.

~ Po pfistani byl proveden zapis do DL pro prekroceni Mmo.

¥y ¥ ¥ ¥

¥ ¥



Incident

Datum: 10. 11. 2024

Typ: letoun Cessna 680 Citation Sovereign

Misto: béhem letu LSGG (Geneva) — LKPR (Praha/Ruzyné)

-

-

¥

Posadka Ceského provozovatele meéla naplanovany let LSGG -
LKPR.

Béhem prostoupavani FL 373, ve FIR Switzerland, pfi zmene
odebiraného vzduchu =z nizkotlakého stupné kompresoru
na vysokotlaky stupen, posadka uslysela kovovy zvuk ze zadni Casti
letounu doprovazeny nahlym doCasnym zvySenim kabinoveé vysky.

Nékolik minut poté se rozsvitila oranzova (amber) signalizace
kabinove vysky.

Pri kontrole pfistroju zaznamenala posadka zvySujici se hodnotu
kabinoveé vysky a snizovani differencial cabin pressure.

FO/PM zahajil odpovidajici checklist.
Béhem checklistu se oranzova signalizace zmeénila na Cervenou.

Posadka si nasadila kyslikové masky. Kapitanovi ale v kyslikové
masce nefungoval mikrofon.



Incident letounu Cessna 680 Citation Sovereign — pokracovani

= Vzhledem k tomu, Zze se nejednalo o rychlou dekompresi, posadka
se rozhodla nevyhlasit nouzi. Pouze vyzadala sklesani na FL 300
kvuli ,problémum s kabinovou vyskou®.

> Béhem klesani se posadka rozhodla sklesat do FL 150, kabinova
vySka klesala, ale velmi pomalu.

= Ve FL 150 kabinova vyska nahle klesla na cca 5 000 ft.

= Posadka informovala ATC, ze hodnoty kabinove vysky jsou jiz
v poradku a ze bude pokracovat dle letoveho planu na FL 150.

= Po celou dobu letu a klesani kabinova vyska neprekrocCila hodnotu
11 000 ft.

- Zbytek letu probihal bez dalSich problému, posadka pouze neméla
moznost regulace teploty v kabine.

» Pristani probéhlo bez komplikaci. Behem vykladky zavazadel byla
zjisténa zvysSena teplota podlahy v nakladovém prostoru.



Incident letounu Cessna 680 Citation Sovereign — pokracovani

llustraéni foto Cessna 680 Citation Sovereign

% Udrzbovou organizaci byl proveden troubleshooting a byla zjisténa
delaminovana a praskla trubka systému klimatizace — smesovaci

vétev horkého a studeného vzduchu.
= Doslo ke ztraté cca 1/3 objemu tlakoveho vzduchu.
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Incident letounu Cessna 680 Citation Sovereign — pokracovani

> Tim, Ze nastaveni teploty kabiny zustalo v automatickém madu,
nedoSlo k uzavreni proudu horkého vzduchu a ten unikal pod
podlahu nakladoveého prostoru.

- Trubka byla vyménéna a letoun byl uvolnén do provozu.

= Provozovatel pfijal napravné opatrfeni - kontrolu vSech kyslikovych
masek a funkénost jejich mikrofond.



Incident

Datum: 15. 11. 2024 az 18. 11. 2024

Typ: letoun Boeing 737-800

Misto: FIR GCCC (Kanarské ostrovy)

» Posadka Ceského provozovatele méla planovany let GCLP (Gran

,_).

Canaria) - LEGR (Granada).

Béhem stoupani do cestovni hladiny posadka zaznamenala
abnormalni vibrace motoru C. 2. Vibrace se pohybovaly
v rozmezi hodnot 2,8 - 3,4.

Posadka vse ohlasila OCC a MCC a rozhodla se pro navrat
na GCLP.

Pristani probehlo v poradku a letoun byl predan udrzbove
organizaci.

Technik na GCLP mél proveést ukon dle Aircraft Maintenance Manual
— ENGINE FAN TRIM BALANCE TEST.

Technik ale tento ukon predtim nikdy nedelal a nebyl si jisty, zda je
nutné provest motorovou zkousku.



Incident letounu Boeing 737-800 — pokraCovani

,_).

,_).

Technik tedy postup konzultoval se svym operacnim stfediskem
a dospéli k zavéru, ze motorova zkousSka potfeba neni.

Technik tedy zacCal provadét postup uvedeny v AMM a vSiml si,
ze vyvazovaci Srouby, které byly nainstalované na dmychadle,
nejsou v souladu s udaji zaznamenanymi v AVM (Aircraft vibration
manual) .

V AVM byly z posledniho provedeného vyvazeni zapsany jine
hodnoty. Motor byl pri poslednim vyvazeni vyvazeny dle aktualniho
stavu a nove hodnoty nebyly do AVM zapsany.

Technik tedy motor vyvazil dle udaju uvedenych (starych) v AVM,
coz neodpovidalo aktualnimu stavu motoru, a letoun uvolnil.

Letoun pri dalsim letu opet vykazoval vibrace na pravem motoru,
proto se posadka znovu rozhodla pro navrat na GCLP.

Po konzultaci s MCC provozovatele vyvazil technik motor podruhe,
tentokrat dle aktualniho stavu a letoun opét uvolnil do provozu.



Incident letounu Boeing 737-800 — pokraCovani

llustracni foto Boeing 737-800

> Pravy motor pfi dalsim letu ale opét vykazoval vySSi vibrace,
posadka se s letounem opét vratila na GCLP.

= Provozovatel vyslal na GCLP své techniky, ktefi motor opet vyvazili.

- Letoun byl uvolnén do provozu a béhem dalSich letu jiz pravy motor
nevykazoval nepovolene vibrace.

= Udalost se dale Setri ve spolupraci s provozovatelem.

% Udrzbova organizace na GCLP i provozovatel pfijali adekvatni
napravna opatreni.
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Incident

Datum: 19. 11. 2024
Typ: letoun Boeing 787 Dreamliner
Misto: LKPR (Praha/Ruzyné)

= Posadka zahraniCcniho provozovatele behem kontroly letounu
po pristani na LKPR zjistila, ze slot €. 5 nebyl plné zatazen.
Po pristani posadka ale nezaznamenala zadnou signalizaci
nezatazeni slotu.

= Posadka provedla provozni test vztlakovych klapek jejich vytazenim
a opetovnym zatazenim, ale bez uspéchu.

» Privolany technik udrzby zméril presahujici Cast, jejiz rozmeéry byly
8 mm dopredu a 8 mm dolu. Limit dle AMM je 2,54 mm.
= Bylo informovano MCC provozovatele, ktery mistni udrzbovou

organizaci pozadal o odstranéni krytu slotu a provedeni kontroly
na pritomnost koroze.

= Polovina Sroubl drzicich prekryt Sachty ovladani sloti neSla
technikum odstranit z divodu opotifebovanych hlav Sroubu.



Incident letounu Boeing 787 Dreamliner - pokraCovani

> Pres veSkerou snahu se technikim nepodafilo odvrtat vSechny
srouby.

- Pouzitim zrcatka byla prokazana pfitomnost koroze na aktuatoru
ovladani slotu C. 5.

~ Informace byly pfedany provozovateli letounu a ten vyslal do Prahy
sve techniky.

= Technici vymenili aktuator slotu €. 5 a po provedeni pfrislusnych
testu uvolnili letoun zpét do provozu.
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Incident

Datum: 26. 11. 2024

Typ: letoun Cessna 525B

Misto: vzlet z EFRO (Rovaniemi)

= Posadka Ceskeho provozovatele meéla naplanovany let na trase
EFRO — LOWS (Salzburg).

> Pri vzletu po dosazeni rychlosti rotace posadka zaznamenala
vibrace, které se vyrazné zhorsily behem zasouvani podvozku.

= Vibrace byly doprovazeny prerusovanou indikaci po zasunuti
podvozku.

> Béhem odletu z EFRO posadka informovala ATC a pozadala
0 kontrolu RWY 21 s negativnim vysledkem.

= Posadka informovala své OCC a rozhodla se pro diverzi na LKPR.

» LetisSté Praha vyhlasilo plnou pohotovost z duvodu podezieni
na poskozeni pridového podvozku nebo pneumatiky.

= Posadka s letounem bezpecne pristala na RWY 12.



Incident letounu Cessna 525B — pokraCovani

,_).

,_).
,_).

-

-

Po pristani posadka s letounem zastavila na draze, kde byl
zkontrolovan hasicCi a nebylo shledano zadné poskozeni.

Po vypnuti motoru byl letoun odtazen na stojanku.

Udrzbova organizace provedla kontrolu pfedniho podvozkového
kola - sejmuti kola, kontrolu disku, inspekci loziska a tlumi¢e shimmy
kmitu.

V disku kola byla nalezena voda, ktera pravdepodobné vilivem
nizkych teplot na EFRO castecné nebo zcela zmrzla a pri vzletu
zpusobila zmifiované vibrace.

Kolo bylo vysuSeno, vyvazeno a bylo instalované noveé lozisko.

Provozovatel udalost uzavrel s predpokladem, ze se voda do disku
kola dostala pfi pobytu letounu v Malaze, kde byly v té dobe silné
desté doprovazené povodnémi.

V ramci udrzbovych praci byla provedena i kontrola obou kol
hlavniho podvozku.



Incident

Datum: 20. 12. 2024

Typ: letoun Cessna 560 XL

Misto: LOWW (Wien/Schwechat)

> Posadka Ceského provozovatele meéla naplanovany let
LKPR — LOWW.

= Behem priblizeni, po vysunuti podvozku, se nerozsvitila zelena
Indikace vysunutého a zajisteneho pridoveho podvozku.

= Posadka provedla postup dle QRH vcCetné nouzového vysunuti
podvozku, ale signalizace zUstala stejna.

- Posadka vyhlasila stav nouze a provedla nizky prulet pro kontrolu
vysunuti predni podvozkové nohy, coz bylo ridicimi na véZzi
potvrzeno.

= Posadka poklepala na indikator signalizace vysunuti podvozku

a signalizace se rozsvitila zelené.



Incident letounu Cessna 560 XL — pokraCovani

> Posadka se presto rozhodla pro nezruSeni nouzového stavu
a vyzadala si asistenci zachrannych slozek po pristani.

= Pristani probehlo v poradku.

- Kontrolou udrzbové organizace na LOWW byla zjiSténa zavada
zarovky, ktera nesignalizovala ,vysunuto a zajiSténo®. Rovnéez cely

panel, ve kterém byly zarovky umistény, nebyl usazen spravné
na svem miste.

> Obé zavady byly odstranény a bylo provedeno kontrolni vysunuti
podvozku.

- VSe probéhlo bez zavad a letoun byl uvolnén zpét do provozu.



Prehled laserovych utoku
Ve 4. &tvrtleti UZPLN obdrZzel 9 ozndmeni o utoku laserovym
paprskem.
» 4 oznameni byla podana ve FIR
Praha, z toho:
« 3 zahraniCnimi provozovateli:
« 2x pri pfiblizeni na LKPR,
« 1x pfiletu po trati.

« 1 wvnitrostatnim provozovatelem pfri
priblizeni na LKKV.

> 5 oznameni Dbylo podano cCeskymi
provozovateli v zahranici, z toho:

e 3x pri priblizeni na pristani,
« 1x pfi odletu a jedno pfi letu po
trati.
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Prehled hlaseni TCAS RA

Ve 4. étvrtleti UZPLN obdrzel 7 hlageni TCAS RA.

» 3 hlaSeni byla podana posadkami zahrani¢nich provozovatelt v LKAA
ve FL viuci monitorovanému protiprovozu. Nedoslo ke sniZzeni minima
rozstupu.

= 1 hlaseni podala posadka vnitrostatniho provozovatele.
= 3 hlaseni podaly posadky Ceskeho provozovatele v zahranici, z toho:
« 1 pfi klesani do CFL, nedoSlo ke snizeni minima rozstupd,

« 2 pfi pfiblizeni na pristani va¢i neznamému provozu. Stav ,Clear
of conflict” ihned po TCAS RA.
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A Stiety s ptaky a se zvéFi

Ve 4. d&tvrtleti 2024 obdrzel UZPLN
celkem 28 oznameni o stretech s ptaky.
K 18 stfetum doSlo v zahraniCi
a 10 se stalo na uzemi Ceské republiky.
V jednom pripadé doslo, pfi vzletu
letounu Ceského dopravce 2z letiste
v zahraniCi, k nasati velkého ptaka do =
motoru. Vzhledem Kk narustajicim *
vibracim motoru se posadka rozhodla
divertovat na nejblizsi letisté. e
Dale se stal 1 stfet se srncem -
S poskozenim letounu na LKJA, & _
1 nepotvrzeny stret se zajicem na LKPR Tseet o
a 2 X byla spatrena zvéf v tésné

blizkosti drahy na LKKV a LKLT.
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Prehled hlaseni ruseni Globalniho navigacniho
druzicoveho systemu (GNSS)

Ve 4. étvrtleti UZPLN obdrzel 107 hlaseni rudeni nebo falSovani GNSS
(Jamming / Spoofing):

= 27 hlaseni podaly posadky béhem letu ve FIR Praha,

> 80 hlaseni podaly posadky cCeského provozovatele behem letu
v zahranici.

Jednalo se o identifikaci problému, které se tykaji degradace signalu
GNSS, zejmena:
= nemoznosti pouziti GNSS pro navigaci,
= nespolehlivé indikace systémua vyhybani se terénu a varovani
EGPWS,
= neprfesné polohy letadla na navigacnim displeji vuci realné
poloze.



*’(-E Prehled zavaznych udalosti v ostatnim provozu

UZPLN

Zavazné udalosti na Uzemi Ceské republiky v provozu letadel
S maximalni vzletovou hmotnosti do 5 700 kg, ze kterych lze vyvodit
pouceni ke zlepseni bezpecnosti.
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Udalosti, u nichz bylo zahajeno setreni
UZPLN zahdjil ve 4. &tvrtleti Setfeni pfigin leteckych nehod a incidentd:
« ACCID UL letounu ALTO NG MKIlI, s fatalnim zranénim pilota
UZPLN povéfil pravnické osoby, aby zahajily Setfeni:

e ACCID UL letounu ALTO 912TG,
e ACCID PG.



Incident

Datum: 1. 10. 2024

Typ: letoun Cessna 152

Misto: LKLT (Lethany)

= Posadka s letounem Cessna 152 provadela na LKLT vycvikove lety

,_).

z RWY 05R.

Pri vzletu, béhem rozjedu, letoun najel pfi rychlosti cca 35 az 40 kt
do prohlubné v draze levym podvozkovym kolem. Letoun vlivem
toho odskoCil a pri naslednéeém dopadu doslo k ulomeni leve
podvozkove osy I s kolem.

Posadka prerusila vzlet a podarilo se ji letoun udrzet na draze.
S klesajici rychlosti doslo po 50 az 70 m k naklonéni letounu vievo.
Po kontaktu levé podvozkové nohy doslo k prudkému otocCeni
letounu vlevo o cca 150°.

Posadka nebyla zranéna ani nedoslo k dalSimu poskozeni letounu.
PriCinou incidentu byl Spatny stav povrchu RWY 05R.



Incident letounu Cessna 152 — pokraCovani

Prohluben v RWY 05R na LKLT Na hornim snimku je stopa Ulomené levé hlavni kolo
a za ni je prvni stopa kontaktu levé od levé podvozkové nohy. podvozku.
podvozkové nohy bez kola.
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Incident

Datum: 10. 10. 2024

Typ: letoun Piper PA-34-200T

Misto: CTR Turany/TMA Brno

> Posadka tuzemského provozovatele vzlétla z LKHK s umyslem

,_).

provadeét cvicna priblizeni na LKTB.
Pri priletu k letisti zjistila, ze nejde vysunout podvozek. Podvozek

nereagoval na prestaveni ovladaCe do polohy vysunuto
a nerozsvitila se svetelna signalizace.

Instruktor prevzal rizeni a zahajil klesani, behem ktereho pfri
rychlosti 90 kt prestavil ovladaC podvozku do polohy zasunuto
a opet do polohy vysunuto — bez odezvy.

Posadka zkontrolovala polohy pfislusnych jistiCl. Stale svitila
cervena kontrolka signalizujici mezipolohu podvozku. Instruktor
vytazenim |jistiCe prerusil Cinnost hydraulickeho Cerpadla a rozhodl
se pro navrat na LKHK.

Posadka prerusila priblizeni a stoupala na FL 070.



Incident letounu Piper PA-34-200T — pokracovani

- Instruktor vzhledem k prubéhu stoupani usoudil, Zze je podvozek
pravdépodobné vysunut, ale vizualni kontrola dle zrcatka na
gondole ukazala, ze predni podvozek je zasunut.

- Po priletu k ATZ LKHK informoval instruktor sluzbu Radio, Ze budou
nouzove vysouvat podvozek. Pozadal o kontrolu polohy podvozku.
Instruktor zpét zapnul vSechny jistiCe a provedl nouzové vysunuti
podvozku.

> Podvozek se vysunul a zajistil, signalizace byla v porfadku
a kontrolni prulet potvrdil vysunutou polohu.

> Posadka pokraCovala levym okruhem na pristani na RWY 15L.
Pristani probehlo bez zavad s klapkami na 25°.

» PFiCinou Spatné Cinnosti systému ovladani podvozku byly znacné
opotfebované uhliky v elektromotoru ,power packu“ ovladani
podvozku.

» Byla provedena vyména celého setu uhlikl a po prezkouseni byl
letoun uvolnén do provozu.



Incident

Datum: 14. 10. 2024

Typ: letoun Cessna F 172 M

Misto: LKTB (Brno/Turany)

= Posadka provadéla na LKTB vycvikove lety.

,_).

Po pristani na RWY 27 a zaboceni na TWY W ohlasila prazdnou
pravou pneumatiku a neschopnost dale pojizdet.

Pozadala o technickou pomoc a letoun byl za pomoci jednotky HZS
odtazen. Pri kontrole pneumatiky byl zjisten utrzeny plnici ventil.
K poskozeni doslo pravdepodobné proklouznutim pneumatiky na
disku pri pristani.

Letoun byl po vymeéne pneumatiky a kontrole podvozku uvolnén do
provozu.



Letecka nehoda

Datum: 28. 10. 2024
Typ: UL letoun ALTO TG
Misto: LKMT (Ostrava/Mosnov)

-~ Pilot-zak provadel cvicné lety po okruhu RWY 22.
» Pocasi na LKMT bylo: dohlednost 6-7 km, vitr 280° / 5 kt.

> Pilot-zak pri pfistani na RWY 22 nezvladl opravu po odskoku
letounu.

7 Pilot-zak nebyl zranen. Dechova zkouska na pritomnost alkoholu
provedena hlidkou PCR byla negativni.

= Na letounu byla poSkozena predni podvozkova noha, spodni predni
kapotaz, svody vyfuku a disk. Vrtule byla zni¢ena.
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L etecka nehoda

Datum: 4. 11. 2024
Typ: UL letoun ALTO NG
Misto: pole na okraji obce Stitina

> Pilot planoval vykonat se zapujcenym ULL let VFR z LKMT
(Ostrava/MosSnov) na LKHK (Hradec Kralové) a nasledné zpét.

> Po samostatné predletové prfipravé provedl vzlet z LKMT
a pokracCoval po trati na LKHK ve vysce 4 700 az 5 700 ft AMSL az
do ATZ LKHK,

= Vzhledem k podminkam IMC na LKHK nemohl pfistat, proto podle
informaci stanovisté poskytovani informaci znamému provozu LKHK
(OPI) nakonec pokraCoval do ATZ LKNM (Nové Meésto), kde se mu
nakonec na zakladé rad OPI podarilo najit letiste, sklesat pod
oblacnost a nasledne i pristat.

= Pilot nasledné odjel z letiste a vratil se zpét az v cca 14:50 UTC.

= V cca 15:00 UTC zahajil pojizdéni a v cca 15:03 UTC proved! vzlet
z LKNM.



Letecka nehoda ULL ALTO NG — pokracCovani

Zapad slunce 15:20

Zaznam trajektorie letu ULL z LKMT k LKHK, na LKNM a nasledné zpét. Casy UTC.
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Letecka nehoda ULL ALTO NG — pokracovani

> Po stoupani nad obladnost v prostoru LKNM navazal v 15:06
spojeni s FIC Praha a pozadal o aktivaci FPL pro let VFR
z LKNM na LKMT. Celkova vypocitana doba letu byla cca 45 min.
Nahradni letité — LKSU (Sumperk), LKZM (Zamberk).

% Cas (UTC) zapadu slunce pro LKMT byl 15:20, z toho vyplyva, ze
pristani by probihalo po konci obanského soumraku - 15:54.

> Pilot pfijal informace od FIC Praha a pokracoval ve vySce
cca 5 000 ft AMSL po trati smérem k LKMT.

> V 15:44 FIC Praha obdrzelo od TWR LKMT informaci, Zze na LKMT
jsou podminky IMC.

- Pilot se rozhodl pokusit o pristani na LKZA.



Letecka nehoda ULL ALTO NG — pokracCovani

Trajektorie zaveru letu v prostoru ATZ LKZA
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Letecka nehoda ULL ALTO NG — pokracovani

» Letoun v obla¢nosti presel v prubéhu zataceni vpravo ve vySce
cca 2100 ft AMSL do strmé spiraly, ve které pod velkym uhlem
narazil do zemé v blizkosti zastavby v obci Stitina.

- Pilot utrpél smrtelna zraneéni, letoun byl zniCen.
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L etecka nehoda

Datum: 7.11. 2024

Typ: UL letoun — replika Fw 190

Misto: LKHK (Hradec Kraloveé)

- Pilot provadél lety po pravém okruhu RWY 33R.

> Pfi prvnim okruhu provedl prulet nad drahou se zasunutym
podvozkem a pokracCoval letem po okruhu s planovanym pfistanim.

> Pfi nespravné provedeném pfistani doslo k nékolika odskokum.

= Pilot na posledni odskok reagoval zvySenim vykonu motoru bez
adekvatni reakce na zménu smeru pohybu.

= UL letoun vybocil doleva a prudce klonil.

> Doslo ke kontaktu leve poloviny kridla s terénem
s naslednym narazem pride do travnatého povrchu letistni plochy.

= UL letoun se po kratkém smykani po travé otocil doleva o cca 180°

a zastavil se cca 50 m od levého okraje RWY 33R.



Letecka nehoda ULL replika Fw 190 - pokracovani

= UL letoun byl poSkozen ve velkém rozsahu.
- Pilot nebyl zranén.
-~ PFiCinou letecké nehody byla nespravna oprava vadného pfristani.
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Incident

Datum: 16. 11. 2024

Typ: letoun Robin DR400-180R

Misto: LKHB (Havlicktuv Brod)

» Piloti s letounem béhem dopoledne uskutecénili 12 aeroviekd. Po

kratké prestavce pak dalsi pilot s letounem provedl 2 aerovileky
a poté vypnul motor.

Po priblizné 5 minutach pilot zacal spoustét motor. Opakované
spousténi nebylo uspésné a pritomne osoby upozornily pilota na to,
ze letoun hofi.

Ve vyfuku se objevily plameny a ze sani a z pod kapotaze
vystupoval bily dym.

Pilot vypnul zapalovani, zavrel privod paliva a opustil kabinu.
Pritomné osoby ihned pomoci hasiciho pfristroje pozar motoru
uhasily.

Byla provedena kontrola motoru a motorového prostoru.



Incident

Datum: 23.11. 2024
Typ: letouny North American AT-6C, Z-326M, DR400
Misto: parkovaci stani u hangaru LKTC (ToCna)

-~ Pilotka letounu North American AT-6C vyjizdéla z parkovaciho stani
v blizkosti hangaru LKTC.

> Na nerovném povrchu doslo k CasteCnému zablokovani pravého
kola hlavniho podvozku a zpomaleni vyjizdéjiciho letounu.

- Letoun zatoCil z puvodniho sméru vyjizdéni o cca 30° doprava.
- Pilotka zvysSila vykon pohonné jednotky, aby se letoun nezastavil
a mohla pokraCovat v pojizdeni.

= Proud vzduchu od vrtule letounu AT-6C sméroval na blizko stojici
letoun Z-326M, ktery nemél pod koly zalozené parkovaci kliny, ten
se pomalu rozjel a kridlem narazil do blizko stojiciho letounu
DR400.



Incident letounu AT-6C, Z-326M, DR400 — pokraCovani

- Kolize letounu zpusobila promacknuti nabéznych hran u obou
letounu a prasknuti organického skla prekrytu kabiny na letounu

DR400.
) Z&dna dalsi poskozeni na letounech nebyla zjisténa.
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L etecka nehoda

Datum: 23. 11. 2024
Typ: padakovy kluzak SUMMIT XC 4 S/M
Misto: u obce Srbce

- Pilot provadel sportovni let vzletem ze startovisté nad obci Srbce —
Luze za uCelem svahoveho létani.

= V nevhodnych povetrnostnich podminkach pfi severozapadnim
vétru o rychlosti 16 az 24 kt, s narazy 30 kt proved| druhy vzlet.

= Po cca 30 min svahoveého létani vitr zesilil natolik, ze se pilotovi ani
pri plne seslapnutém speedu nepodarilo prosadit proti vetru.

> PK se dostal do prostoru zavetrné strany svahu se silnym
turbulentnim proudenim.

> Ve vysce cca 30 m AGL doslo k zaklopeni nabezné hrany
s naslednym kolapsem vrchliku.

= Pilot ztratil kontrolu nad PK a tvrdé dopadl na zem.
- Pilot byl tézce zranen, PK nebyl poskozen.



Letecka nehoda PK — pokraCovani
Dosavadnim Setfenim bylo zjiSténo Ze:

> Pilot si privolal pomoc mobilnim
telefonem, ale slozky IZS se na misto
dostaly az poté, co bylo misto nehody
lokalizovano posadkou vrtulniku
HEMS.

> Nerespektoval vystrahu na silny vitr
vydanou CHMU.

> Létal se SLZ bez plathého povinného
pojisteni odpovednosti.

23.1.2025 Rozbor 4. Ctvrtleti 2024 64



Incident

Datum: 29. 11. 2024

Typ: vrtulnik Eurocopter EC 135 T2

Misto: vychodni okraj CTR Turany

> Posadka vrtulniku HEMS provadéla let k primarnimu zasahu
vzletem ze zakladny na letisti Brno/Turany.

= Po cca 7min letu PIC zaznamenal, ze ru€icka RPM nosného rotoru
na trirucickovém ukazateli otacek (NR, N2L, N2R) je na hodnote 0.

= Prestoze nedoslo k jakékoliv jiné doprovodné signalizaci, Ci zmené
chovani vrtulniku, pilot se po kontrole ostatnich pristroju spravné
rozhodnul pferusit ukol a provedl bezpecCnostni pristani do terénu.

> Po vypnuti a nasledném spusténi motorl pracoval pfistroj bez
zavad.

= Po konzultaci se zastupcem AMO provozovatele bylo rozhodnuto
vratit se zpét na zakladnu HEMS.

= Po vymeéneé pristroje byl vrtulnik uvolnen do provozu.



Incident vrtulniku EC 135 T2 — pokraCovani
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23.1.2025

Parasutisticky provoz
Ve 4. Ctvrtleti roku 2024 se v paraSutistickém
stalo 10 vaznych incidentu, z toho:

- 7 pri samostatnych seskocich,
- 3 pfi tandemovém seskoku.

Rozbor 4. ctvrtleti 2024

provozu
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.3 Bezpecnost v provozu systému dalkové
Wl iizenych letadel (RPAS)

V prubéhu 4. Cdtvrtleti bylo hlaSeno 63 udalosti souvisejicich
S provozem RPAS:

- Jednalo se o pripady detekce neopravnéné cinnosti dronu na ruznych
mistech v CTR LKPR systemem Aeroscope.

= 62 udalosti bylo hodnoceno z hlediska zavaznosti jako Incidenty.
~ 1 udalost byla hodnocena jako ,Bez vlivu na bezpecnost".

rrrrrr
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Bezpecnost v provozu systému dalkové
Fizenych letadel (RPAS) — pokracovani

Jako udalost bez vlivu na bezpecnost byl
vyhodnocen let dronu, ktery skoncCil srazkou

se stromem. O jeho vyprosténi se postarali
Clenove HZS.
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X —Udalosti souvisejici s bezpecnosti ve vztahu k ATM

UZPLN

Potencialné nejzavaznejsi typy udalosti s ohledem
na bezpecnost letového provozu.

= Nepovoleny vstup na

drahu

Poruseni minim rozstupu

Udalosti specifické pro
ATM systemy

Nepovolené naruseni
vzdusného prostoru

- Odchylka od pfislusnych
publikovanych postupu
ATM
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Nepovoleny vstup na drahu (Runway Incursion)

Ve 4. Ctvrtleti 2024 byla oznamena 1 udalost, kdy doslo
- k naruseni drahy v pouzivani. Udalost je hodnocena jako

Incident.

> 15. 11. 2024 LKKU (Kunovice) - neznameé vozidlo bilé barvy se na
drahu v pouzivani dostalo z prostoru parkovaciho arealu Vychod,
stale jeSté otevienou branou po odletu letadla.

¥ Ridi¢ automobilu vysvétlii své jednani chybnymi instrukcemi
navigace.

> V dobé prejezdu automobilu pfes RWY 20C nebyl na draze ani
prostoru priblizeni zadny konfliktni provoz letadel.
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Poruseni minim rozstupu

Ve 4. Ctvrtleti 2024 byly hlaseny 4 udalosti snizeni minima
rozstupu. Z toho 2 udalosti jsou hodnoceny jako Incident.

= Dne 6. 10. 2024 doslo ke snizeni minima rozstupu mezi Boeing 787
a Embraer 190 na 4,5 NM a 825 ft (90%). PriCinou byl postup ACC
Praha (ENR) a to Spatny odhad vzdalenosti letadel na divergujicich
tratich po vykrizovani.

> Dne 4. 12. 2024 doslo behem konecného priblizeni na RWY 24 LKPR
ke snizeni rozstupu mezi Boeing 757 a za nim leticim Boeing 737.
Ackoliv pri predavani letadel na TWR Ruzyné byla letadla
v dostate¢ném rozstupu, v dusledku vyrazného rozdilu IAS obou
letadel, doslo k postupnému snizovani vzdalenosti az pod minimum
predepsaného rozstupu na 4,5 NM.


http://www.skybrary.aero/index.php/File:Loss_Of_Separation.gif

¥ 4 Udalosti specifické pro ATM systémy

ATM systémy. Zavaznost 1 udalosti byla hodnocena jako

A?\' Ve 4. Ctvrtleti 2024 bylo hlaSseno 5 udalosti specifickych pro

,_).

,_).

Incident.

Dne 7. 12. 2024 doSlo na LKPR k zavadé systému prehledového
pozemniho radaru ASMGCS - indikaci faleSného cile Follow 3.

Asi 40 s pred pristanim letadla Boeing 738 si ATCo na zobrazeni
ASMGCS vsiml, ze v tesne blizkosti RWY 24 na urovni TWY ALl stoji
automobil Follow 3 bez zapnutého majaku.

Nasledné dochazelo k polohové fluktuaci cile. Shodou okolnosti, po
vyzve na FREQ TWR se jevilo, ze Follow 3 odjelo travou zpét na
TWY A a tak ATCo nabyl jistotu, ze se jednalo o chybu ROP
a letadlo nechal pristat.

Provoz nebyl ze strany ATCo nijak omezen. Telefonickym dotazem u
ROP zjisténo, Ze Follow 3 nebyl v daném Case v provozu (Stal na
nabijeCce se zapnutym SQB). Doporuceno vypinat SQB na
vozidlech, ktera nejsou v provoznim vyuzivani.
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- Nepovolené naruseni prostoru.

Ve 4. Ctvrtleti 2024 bylo hlaseno celkem 8 udalosti
- nepovoleneho naruseni prostoru.

Z analyzy udalosti vyplyva, ze k nepovolenému vstupu do CTR/TMA
a MCTR/MTMA doslo v 8 pripadech, pricemz 1x byl zaroven s MTMA

naruSen i prostor TRA12:

> CTR Ruzyné 2x, a to:

* naruseni z prostoru MCTR Kbely do odletoveho sektoru RWY 06
letadlem Ceského provozovatele s MTOM do 2 250 kg,

+ naruSeni z prostoru TRAGA LETNANY letadlem &eského
provozovatele s MTOM do 2 250 kg.

» TMA LKPR naruseni severné LKHV v ALT 5 000 ft letadlem
zahranicniho provozovatele s MTOM do 2 250 kg.

> MCTR Kbely nepovoleny prulet letadla ceského provozovatele
s MTOM do 2 250 kg.


http://www.skybrary.aero/index.php/File:Airspace_Infringement.gif

Nepovolené naruseni prostoru — pokra¢ovani

2 Naruseni MTMA Namést a TRA12 nepovolenym pruletem letadla
zahranicniho provozovatele s MTOM do 2 250 kg od severu k jihu.
Ve stejné dobe provadél v TRA12 ukol vrtulnik AH-1Z Viper.
Posadka byla informovana o provozu.

» MTMA Pardubice:

» 1x |etadlem zahrani¢niho provozovatele s MTOM do 2 250 kg,
prilétavajicim do prostoru pravdépodobne z LKMK (Moravska
Trebova) na ALT 030, bez radiového spojeni. Provoz byl
sledovan az do jeho pfistani na LKVM (Vysoke Myto), kdy
zmizel z radaroveho zobrazeni na pracovisti APP. ATCo provedl
telefonické ovéreni pristani a identifikaci provozu.

= 1x |etadlem Ceského provozovatele s MTOM do 2 250 Kg.
Provoz vstoupil do MTMA pobliz Vamberka na ALT 040,
nasledné klesal do A025 smerem na LKVM, kde nakonec
pravdépodobné pristal.

= NarusSeni CTR Kunovice letadlem Ceského provozovatele s MTOM
do 2 250 kg.



Odchylka od prislusnych publikovanych postupt ATM

> Dne 12. 10. 2024 ze strany APP Krakow nezajiSten rozstup
stoupajicich letadel — Cross border incident. Rozstup mezi vlastnim
provozem a predavanym provozem na ACC Praha nebyl ze strany
APP Krakow zajistéen. Minima rozstupu snizena nebyla. Postup ACC
Praha: bez pfipominek. Postup zahranicniho ATS: vydano konfliktni
povoleni.

> Dne 1. 11. 2024 posadka letadla Embraer 505 cCeského
provozovatele pojizdéla k odletu z LTFM (Istanbul) na jiné misto
vyCkavani nez méla povoleno od ATC. Pri¢inou bylo neporozuméni
posadky prfikazu ATC Ground z duvodu Spatné vyslovnosti
pracovnika ATC a jeho nasledné miceni pfi readbacku Spatné pfijaté
Instrukce posadkou.


http://www.skybrary.aero/index.php/Category:Rules

*(-mm Zahranicni letecke nehody a vazné incidenty

V prab&hu 4. &tvrtleti 2024 UZPLN, v souvislosti s tim, ze Ceska
republika je dle ust. 4.1 Annex 13 Statem zapisu letadla do rejstfiku
nebo Statem provozovatele, Statem projekce nebo vyroby, obdrzel
7 oznameni o letecké nehode a 1 oznameni o vazneém incidentu.
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Prehled zahranicnich leteckych nehod, u kterych zahrani€ni urady
zahajily Setreni:

Datum __| Stét __| Druh udalosti

6.10. 2024 Madarsko Pad motor. kluzaku po otevreni kabiny béhem L13 SW
vzletu. HA-1290
6.10. 2024 Polsko Poskozeni letounu po pristani s odskoky. PS-28 Cruiser
SP-CFB
16. 10. 2024 Spanélsko Pfevraceni letounu pfi nouzovém pfistani. Bristell RG
EC-XPE
19. 11. 2024 Jizni Poskozeni letounu pfri vyjeti z RWY. L-410 UVP E9
Sudan TL-BMM
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Prehled zavérecnych zprav o Setreni zahranicnich leteckych nehod
a incidentu

Ve 4. Ctvrtleti 2024 zahraniCni organy pro Setreni zverejnily nasledujici
zavérecné zpravy k leteckym nehodam a vaznym incidentim, které se
staly letadlim registrovanym v CR nebo dle ust. 4.1 Annex 13 je CR
Statem provozovatele, Statem projekce nebo Statem vyroby.

Bosna a SINCID letounu AVEKO VL-3, pozn. zn. https://mkt.gov.ba/Content/OpenAttachment?id=11
Hercegovina D-MWIM HB-QZU, AL [eqdime 2024' LQMO 64e35f-d5dd-4366-96ed-a8f65353a7c8&lang=en
(MKT B&H) — Mostar, Bosna a Hercegovina

§pané|sko ACCID letounu PS-28 Cruiser, pozn. zn. https://www.transportes.gob.es/recursos_mfom/co

(ClAIAS) EC-NAP. 16. 74F 2023, LEBG (Burgos) modin/recursos/a-027-2023_informe-final_nm.pdf
Spanélsko

§pané|5ko INCID letountd PS-28 Cruiser, pozn. zn. https://www.transportes.gob.es/recursos_mfom/co

(ClAlAS) EC-NQA a TECNAM P2002-JF, pozn. zn. EC- modin/recursos/in-003-2024 _final-report_nm.pdf

NZS, 27. zari 2024, na okruhu LESB (Son
Bonet), Baleary
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Prehled zaverecnych zprav o Setreni zahranic¢nich leteckych nehod
a incidentl — pokracovani

USA ACCID kluzadku L 23 Super Blanik, pozn. zn. https://www.ntsb.gov/Pages/ResultsV2.aspx?queryld

(NTSB) N10BR, 21. &ervna 2023, Gregory, Michigan, 0 c>24¢/76e88:4d>7-9660-19446df67500
USA

Rumunsko SINCID letounu Pilatus PC 12, pozn. zn. https://aias.gov.ro/wp-

(AlAS) OK-NGX. 24. dubna 2024. EIR Budapest content/uploads/2024/12/20240424 Bl_OK-NGX.pdf
(vstup do Rumunského vzdusného prostoru)

Slovensko  ACCID padédkového kluzdku MAC PARA — gjtlpsﬂ/kWWW-m‘“dop-Sk/ m‘”‘StefStVO'l//doprava'

. etecky-a-namorny-vysetrovaci-utvar/zaverecne-

(LNVU) EDEN 7 33, ,pozn. zn. OM-P536, 24. srpna spravy/rok2024/ska2024007-paraglide-eden-7-33-

2024, Stranik om-p536-24-08-2024-stranik
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‘(’MLN Provozni bezpecnost v roce 2024

Rozbor provozni bezpecnosti
za rok 2024
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Prehled za rok 2024 zahrnuje udaje vyplyvajici ze zavéru
Setieni leteckych nehod a vaznych incidentu
a z analyzy udalosti hlasenych dle narizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) €. 376/2014.

Zakladni udaje se tykaji:

celkového poctu udalosti hlasenych v ramci systému povinného
a dobrovolného systému hlaseni,

leteckych nehod na Gzemi Ceské republiky a po&tu zahynulych
0sob,

vaznych incidentd,
ostatnich  udalosti  souvisejicich s provozem letadla,
technickymi podminkami, udrzbou a opravou letadla,

informaci o skuteChém nebo potencialnim nebezpedi
pri poskytovani letovych provoznich sluzeb.

Vzhledem k postupnému pfijimani vysledkd analyz udalosti jsou udaje
za rok 2024 aktualni ke dni 14. 1. 2025.



Vyvoj poétu udalosti, které byly oznameny UZPLN

Pocet udalosti oznamenych v roce 2024 predstavuje meziro€ni
narust o 33,9 % oproti roku 2023.
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Celkové pocty oznamenych udalosti
v jednotlivych Ctvrtletich roku 2024

1000
768

800
568

600

428

400

218
200

PocCet oznamenych udalosti

W 1. Ctvrtleti M 2. ¢tvrtleti MW 3. Ctvrtleti W 4. ¢tvrtleti

Rozdeleni poctu 1982 udalosti odpovida vyvoji provozu Vv jednotlivych
Ctvrtletich ve FIR Praha a intenzité provozu v rekreacnim a sportovnim Iétani.

Za rok 2024 UZPLN pfijal ke zpracovani celkem 3385 riiznych typt hlaseni.
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Celkové pocty oznamenych udalosti
v jednotlivych mésicich roku 2024

265 262
241
208
194 187
166
128
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95

61 62
: I. il V. V. VI. VI, VI, IX. X. XI. XIlI.
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Srovnani poétti UZPLN oznamenych udalosti
na uzemi Ceské republiky a v zahranici
v jednotlivych Ctvrtletich 2024
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m Celkovy pocet udalosti na Gzemi CR ~ Celkovy poéet udalosti v zahrani¢i
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<(
UZPLN

Vybrané ukazatele tykajici se leteckych nehod
na Uzemi Ceské republiky v roce 2024
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Mezirocni srovnani poctu leteckych nehod,
které se staly na uzemi Ceskeé republiky
v roce 2024 a porovnani s rokem 2023

24 24
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1. Ctvrtleti 2. Ctvrtleti 3. Ctvrtleti 4. Ctvrtleti

H 2024 = 2023
Nezahrnuje parasSutistické nehody
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Pocet leteckych nehod
na uzemi Ceskeé republiky

10

v jednotlivych meésicich roku 2024
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Nezahrnuje parasSutistické nehody
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Pocet leteckych nehod letadel zapsanych v leteckem
rejstriku, které se staly na uzemi Ceskeé republiky
v roce 2024 a porovnani s rokem 2023
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|V|To|\»/l| Letouny's - etouny s Vrtulniky .
nad 5700 MTOM  MTOM do Kluzaky Motorové Balony _ )
; 2251 - 2250 kg kluzaky Bezpilotni
g 5700 kg letadla
N 2024 w2023
23.1. 2025
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Pocet leteckych nehod dle druhu sportovnich letajicich
zarizeni, které se staly na uzemi Ceskeé republiky v roce
2024 a porovnani s rokem 2023
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Letecké nehody na uzemi Ceské republiky
a notifikované zahranicni letecké nehody

VvV roce 2024
25
23

20
15 13
10

5 3 3 3 4

, 1N ]

1. Ctvrtleti 2. Ctvrtleti 3. Ctvrtleti 4. Ctvrtleti

m Celkovy pocet leteckych nehod na tzemi CR

Celkovy pocet notifikovanych leteckych nehod v zahranici

QZPLN obdrzel celkem 43 notifikaci zahraniCnich leteckych nehod letadel, u kterych je
CR Stat zapisu letadla do rejstfiku, Stat provozovatele, Stat projekce nebo vyroby.
Predstavuje to 52,2 % ze vSech leteckych nehod hlasenych UZPLN v roce 2024.
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Prehled o zpusobu setfeni leteckych nehod
na uzemi Ceskeé republiky v roce 2024

ol

1. Ctvrtleti 2. Ctvrtleti 3. Ctvrtleti 4. Ctvrtleti

12
10

o N B O ©

® Komise UZPLN  ® Inspektor UZPLN Povérené organizace

Poznamka: Pfedmétem Setfeni komisemi (6) nebo jednotlivymi inspektory
(13) UZPLN bylo celkem 19 nehod, z toho 4 se smrtelnym zranénim.
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Kategorie udalosti

Kazdé letecké nehode |je prifazena kategorie podle standardni
taxonomie faktoru udalosti zpracované CICTT (Common Taxonomy
Team). Kategorie umoznuji analyzovat data a napomahaji identifikovat
konkrétni oblasti rizika z hlediska bezpecnosti.

( Cﬁa‘\' Aviation Sare

o

CPQ;Q \
m
COMMON

—TAXONOE\I—

W’\\-«

ﬁoﬂa’ Civil Aviatio™ 0@3“
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Pouzité zkratky pro kategorie udalosti a hodnoceni rizik dle

ADRM: Aerodrome

AMAN: Abrupt maneuvre

ARC: Abnormal runway contact
ATM: ATM/CNS

BIRD: Birdstrike

CTOL: Collision with obstacle(s) during take-off and landing
F-NI: Fire/smoke (non-impact)

F-POST: Fire/smoke (post-impact)

FUEL: Fuel related

GCOL: Ground Collision

GTOW: Glider towing related events

ICE: Icing

LALT: Low altitude operations

LOC-G: Loss of control — ground

LOC-I: Loss of control — inflight

LOLI: Loss of lifting conditions en-route

MAC: Airprox/ ACAS alert/ loss of separation/ (near) midair collisions
MED: Medical

NAV: Navigation error

OTHR: Other

RAMP: Ground Handling

RE: Runway excursion

RI: Runway incursion - vehicle, aircraft or person

SCF-NP: System/component failure or malfunction [non-powerplant]
SCF-PP: Powerplant failure or malfunction

SEC: Security related

TURB: Turbulence encounter

UIMC: Unintended flight in IMC

UNK: Unknown or undetermined

USOS: Undershoot/overshoot

WILD: Collision Wildlife

WSTRW: Windshear or thunderstorm

23.1.2025

CAST/ICAO

Letisté
Prudky manévr, manévr k odvraceni srazky, apod.
Neobvykly kontakt se vzletovou/pfistavaci drahou

PFipady souvisejici s uspofadanim letového provozu nebo s otazkami
sluzeb v oblasti komunikace, navigace ¢i dohledu

Srazka / hrozici srazka s ptakem/ptaky
Srazka s prekazkou béhem vzletu/pfistani
Oherni nebo kour v letadle nebo na ném, za letu nebo na zemi
Ohen nebo kour v disledku narazu
Udalosti souvisejici s palivem

Pozemni kolize

Udalosti souvisejici s viekem kluzaki
Namraza

Cinnosti v malé vysce

Ztrata fizeni — na zemi

Ztrata fizeni — za letu

Ztrata vzestupnych proudt na trati

Airprox/TCAS (systém varovani a zabranéni srazce)/poruseni rozestupt

Zhor$eni zdravotniho stavu na palubé

Chyba v navigaci

Jiné

Udalosti spojené s obsluhou letadla na zemi

NeumyslIné vyjeti ze vzletové/pfistavaci drahy

Nepovoleny vstup na vzletovou/pfistavaci drahu vozidlem, letadlem i

Selhani nebo zavada na systému/soucasti (pohonna soustava)
Udalosti souvisejici s bezpecnosti — ochranou pred protipravnimi €iny
Ovlivnéni letu turbulenci

osobou
Selhani nebo zavada na systému/soucasti (nesouvisi s pohonnou soustavou)

Nezamysleny let v meteorologickych podminkach pro let podle pfistrojl

Pro kategorizaci udalosti neni dostatek informaci
Pristani pfed/za drahu

Srazka / hrozici srazka se zveri

Udalosti souvisejici se stfihem vétru nebo bourkou

Rozbor provozni bezpecnosti za rok 2024
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Nejcastejsi kategorie leteckych nehod na uzemi
Ceskeé republiky v roce 2024

4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19

o
=
N
w

CTOL
CTOL: Collision with obstacle(s) during take-off and landing

LOLI

SCF-PP
_ SCF-PP: powerplant failure or malfunction

LOLI: Loss of lifting conditions en-route

LOC-G
LOC-G: Loss of control - ground

ARC
ARC: Abnormal runway contact

@ Pocet fatalnich leteckych nehod @Pocet leteckych nehod

20

Poznamka: Celkovy pocet udalosti nemusi souhlasit se souctem vyskytd jednotlivych kategorii

z davodu mozného zarazeni jedné udalosti do vice kategorii. Bez paraSutistickych nehod.
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Piehled vsech leteckych nehod v CR v roce 2024
podle kategorii
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@ Pocet fatalnich leteckych nehod @Pocet leteckych nehod
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Vyvoj poctu leteckych nehod v ramci provozu letadel s MTOM
do 2250 kg a parasutistickych nehod na uzemi CR

Porovnani obdobi péti let (2020 — 2024)

LN letadel (letouny,
vrtulniky, kluzaky a
balony)

® LN sportovnich
|étajicich zarizeni

m ParasSutistické
nehody

= LN RPAS

2020 2021 2022 2023 2024
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Vyvoj poctu osob, které zahynuly pri leteckych nehodach
a parasutistickych nehodach se smrtelnymi nasledky
na uzemi CR
Porovnani obdobi péti let (2020 — 2024)

9
8
Pfi LN letadel (Letouny,
vrtulniky, kluzaky a balony)
5 5
® Pfi LN sportovnich
4 4 4 |étajicich zarizeni
3
Pri parasutistickych
. . X . nehodach
0 0 0

2020 2021 2022 2023 2024
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Souhrnny prehled leteckych nehod
se smrtelnym zranénim na uzemi Ceské republiky
v roce 2024

= ULL

= MZK
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Letecké nehody se smrtelnym zranénim

16. 8. Sazomin Pilot motorového zavésného kluzaku odstartoval ve
2024 kr|dIo Aeros veCernich hodinach z RWY 31 na plose SLZ
Profi, u Sazomina.
tfikolka

Po vzletu provadél vysSkové a smeérové stabilizovany
let po levém okruhu na znacném vykonu motoru, na
velké rychlosti a na vysce 70-100 m AGL.

Madlo

V prostoru treti zatacky MZK opakované a nahle
zmeénil trajektorii letu co do sméru i vysky s rychlou
zménou naklonl. Ve vysce 50-70 m preSel do strmé
spiraly.

Pilot MZK, ve véku 58 let, s naletem 160 hod na MPK.

MéI pilotni prikaz pro MZK od zacatku roku 2023 a do
LN nalétal 34 hod na jiném typu MZK.

Pfed letem feSil problémy s motorem. Byl to jeho
prvni let uvedeného dne a prvni od ziskani kvalifikace
na MZK a po vyméne nosneé plochy MZK.

Pilot v troskach MZK zahynul.
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30. 5. MzZK LKHRAD Pilot-zak v rannich hodinach provedl| vzlet z LKHRAD.
2024 (Hrad€any) Svédci videli MZK, jak leti ,nezvykle pomalu a kyva se”
' | ‘ 21 nad pojezdovou drahou zapadnim smérem ve vySce cca
50 m AGL.

Na urovni pojezdové drahy C LKHRAD zah3jil levou
' zataCku. Po jejim dotoCeni o cca 180° dosSlo
k prudkému vzepéti kfidla a MZK zacCal pod strmym
uhlem padat po kfidle k zemi.

MZK narazil nejdfive koncem levé poloviny kfidla,
nasledné pridi kapotované trikolky a podvozkem na
betonovou drahu.

Pfi narazu doslo k ulomeni prfidového podvozku a prave
podvozkové nohy. MZK ihned po narazu vzplal.

Pilot ve veku 79 let nemél dokonCeny letovy vycvik,
S instruktorem nalétal 25 h a nemél povoleny
samostatné lety. Létal bez védomi instruktora, MZK
nemeél sjednané povinné ruceni.

Pilot zahynul. MZK byl narazem a naslednym pozarem
znicen.
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mw

13.5. UL letoun 1kmN
2024 JA 600 Luka nad
Skyleader Jihlavou

Pilot provadél prelet UL letounu z Jihlavy do Trnavy po
provedené 25hodinové prohlidce u vyrobce.

Po vzletu z RWY 10 LKJI plynule stoupal cca kurzem
drahy.

Ve vySce 3200 ft AMSL zapnul autopilota a preved| UL
letoun do horizontalniho letu.

Po 25 sec horizontalniho letu doSlo k nahlé zméné
trajektorie letu jak v horizontalni tak i vertikalni roviné.

UL letoun byl vybaven balistickym padakovym
zachrannym systéemem, ale pilot jej v kritické fazi letu
nepouzil.
UL letoun v pravé spirale narazil pod strmym uhlem
do zeme.

Po narazu do zemé se UL letoun prevratil do polohy
na zada a zacCal horfet. Narazem do zemé
a naslednym pozarem byl zcela znicen.

Pilot v troskach UL letounu zahynul.
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13. 5. UL letoun 1kmN Zaznam kritického letu
2024 JA 600 Luka nad
Skyleader Jihlavou
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4.11. UL letoun Stitina Pilot provadél se zapujéenym ULL let VFR z LKMT na
2024 ALTO NG LKHK. Pro nevyhovujici meteorologické podminky
nemohl pfistat na LKHK a s obtizemi pristal na LKNM.

ProtoZze zpatecCni let z LKNM na LKMT zahajil pozdé
vzhledem k zapadu slunce, pfistani by probihalo po
konci obanskeho soumraku.

Pilot pfijal od FIC Praha informaci, ze na LKMT jsou
podminky IMC.

Pilot se opakované pokusil sklesat pod oblacnost
v prostoru ATZ LKZA. V IMC letoun béhem
manévrovani presel do spiraly a narazil do zemé.

Pilot v troskach UL letounu zahynul.
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Vazny incident

8. 9. Kluzak ATZ Slany Zak (cizi statni pfisludnik) byl od unora 2024 ve

2024 Schleicher K7 vycviku u DTO Slany. Jednalo se o jeho druhy
vycvikovy let s instruktorem toho dne. Zak sedé&l na
pfednim sedadle, instruktor sedél na zadnim
sedadle.

Po odpojeni kluzaku od vle€ného letounu, ve vysce
cca 300 m AGL, oteviel zak predni prekryt kabiny,
odpoutal se a vyskoCil z kluzaku. Instruktor se mu
v tom snazil zabranit. Nejprve na n€j mluvil, poté se
ho snazil zadrzet i fyzicky, ale z dlvodu pfipoutani
na néj nedosanl.

Instruktor mél ve chvili odlehéeni kluzaku potlaceno
a byl schopen zavfit predni prekryt kabiny. Poté
s kluzakem bezpecnée pristal zpét na LKSN.

Pfi ohledani zachranného padaku nebyl zjistén
pokus o jeho otevreni.
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*(*ﬁZPLN Nty v provozu civilnich letadel

Rozdéleni vSech oznamenych incidentu
v roce 2024 podle hmotnostni kategorie letadla

1%

33%

= 0-2250 kg

\ = 2251 - 5700 kg
2%

= 5701 - 27000 kg

49%

13% 27001 - 272000 kg

Nad 272000 kg
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Procentni podil vSech oznamenych incidentll podle kategorie
letadla v roce 2024

0%

14%

m Letouny ®m Vrtulniky m Kluzaky Baldny = SLZ m RPAS ®m Neznamé
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NejCastéjSi kategorie incidentu v roce 2024
MTOM 0 - 5700kg

0 20 40 60 80 100 120 140 160
SEC
.|
140 z celkovych 149 udalosti v kategorii SEC souvisi s nepovolenou ¢innosti
RPAS a dalSich 5 incidentl tvofi Gtoky laserovym paprskem
NAV I
SCF-NP l
CTOL I
SCF-PP I
ARC I
MAC I
B Vaziné incidenty M Incidenty
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Prehled poctu incidentti podle kategorii udalosti
v roce 2024 s MTOM 0 - 5700 kg

0 20 40 60 80 100 120 140
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ATM

BIRD

CFIT m 1

cToL h 19
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- 3
SO P 16
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uImC
UNK
usos
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149

B Vaziné incidenty M Incidenty
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‘(‘E Jdalosti souvisejici s bezpecnosti ve vztahu k ATM

V roce 2024 ve FIR Praha nebyla zaznamenana zadna
letecka nehoda souvisejici s poskytovanim letovych
navigacnich sluzeb nebo s ¢innosti technickych systému
pro podporu poskytovanych sluzeb (ATM specific).
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Udalosti souvisejici s bezpecnosti ve vztahu
k ATM/ANS hlasené UZPLN v roce 2024

MW Vazny incident m Velky incident ® Vyznamny incident
21
18
14
4
0 o 00 00 0 0 '
1. étvrtleti 2. Ctvrtleti 3. Ctvrtleti 4. Ctvrtleti

Poznamka: Hodnoceni zavaznosti udalosti je uvedeno v souladu s pfimo pouzitelnym predpisem
Evropské unie — metodikou RAT (Risk Analysis Tool).
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Potencialné nejzavaznéjsi typy wudalosti s ohledem
na bezpecnost letového provozu ve  vztahu
k ATM/ANS v roce 2024

B PoruSeni minima rozstupu
B Neopravnéné naruseni drahy
B Neopravnéné naruseni vzdusného prostoru

1. Ctvrtleti 2. Ctvrtleti 3. Ctvrtleti 4. Ctvrtleti
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Prehled obdrzenych hlaseni TCAS RA
v roce 2024

UZPLN obdrzel celkem 29 hlaseni TCAS RA z toho:

- 12x% pri letu ve FIR Praha,
= 17x od posadky Ceského provozovatele pfi letu v zahranici.
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Porovnani obdrzenych hlaseni TCAS RA za obdobi péti let

18 -
16 -
14 -
12 -
10 -

O N b OO
|

23.1.2025

2020

2021

(2020 — 2024)

17

2022 2023 2024

Rozbor provozni bezpecnosti za rok 2024

= P¥i letu ve FIR Praha

® Pri letu v zahranici
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Ohrozeni letadel utoky laserovym zarizenim
v roce 2024

UZPLN obdrzel celkem 43 hlaSeni ohroZeni bezpednosti letového
provozu laserem, zejména naruSenim ochranného pasma se zakazem
laserovych zarizeni.

- 33 utoku laserovym paprskem
bylo zaznamenano v kategorii
letadel s MTOM nad 5 700 kg.

- 5x doslo k ohrozeni malych
letount s MTOM do 5 700 Kg.

- 5x byli osInéni piloti vrtulnikd.
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Prehled hlaseni ruseni Globalniho navigacniho
druzicoveho systemu (GNSS) v roce 2024

UZPLN obdrzel celkem 330 hlaseni ruseni nebo falSovani GNSS
(Jamming / Spoofing):

» 110 hlaseni podaly posadky béhem letu ve FIR Praha,

> 220 hlaseni podaly posadky cCeského provozovatele béhem letu
v zahranici.

Jednalo se o0 hlaSeni podana prostfednictvim ATC nebo pfimo
provozovatelem letadla zahrnujici problémy, které se tykaji degradace
signalu GNSS, zejména:
= nemoznosti pouziti GNSS pro navigaci,
= nespolehlivé indikace systémua vyhybani se terénu a varovani
EGPWS,
= neprfesné polohy letadla na navigacnim displeji vuci realné
poloze.



Prehled hlaseni ruseni Globalniho navigacniho
druzicovéeho systému (GNSS) v roce 2024 -
pokracovani

V grafu je uveden prehled podle faze letu, kdy byly zjisStény problemy,
které se tykaji degradace signalu GNSS (Jamming / Spoofing).

pojizaeni [ 4
Vzlet . 13
piistani ] 4

Nespecifikovano | 1

0 50 100 150 200 250

B Pocet hlaseni
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*(*,E Jdalosti souvisejici se strety s ptaky a zveri

UZPLN

Prehled udalosti souvisejicich se strety letadel s ptaky
v roce 2024

UZPLN obdrzel celkem 307 hlaseni udalosti spadajicich do kategorie stietu
s ptaky, pripadné se zvéfi. V poctech téchto udalosti byl v roce 2024
zaznamenan oproti minulému roku mirny pokles.

Porovnani za obdobi 2020 - 2024

318 307

265

158

100

2020 2021 2022 2023 2024
B Strety celkem - kategorie BIRD + WILD
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Prehled udalosti souvisejicich se strety letadel s ptaky
v roce 2024 — pokracovani

Bylo hlaseno celkem:
- 283 stfetu v provozu letadel s MTOM nad 5 700 kg,

3 stfety v provozu letadel s MTOM
2 250 — 5 700 kg,

- 18 stfetd v provozu letadel s MTOM
do 2 250 kg,

> Ve tfech pripadech se nepodafilo zjistit letadlo. Byly nalezeny jen ostatky
zvirete na draze.

s o s ."' '-‘
- " oy "o = - . 4 - L . »
— - PUSRE—— B m -l - cald e L
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Hlavni udaje tykajici se udalosti souvisejicich s bezpecnosti
v parasutistickém provozu v roce 2024

V roce 2024 bylo UZPLN ozndmeno celkem 79 udalosti

VvV parasutistickém provozu.
» 10 udalosti bylo hodnoceno jako

parasutisticka nehoda.

= DalSich 69 udalosti bylo
hodnoceno jako vazny incident.

23.1.2025 Rozbor provozni bezpecnosti za rok 2024 41



Vazné incidenty v parasutistickém provozu

Z hlediska druhu parasutistického provozu byly vazné incidenty
hlaseny:

= 52x pri samostatném seskoku,

= 12x pri tandemovém seskoku,

= 1x pri seskoku s vybavenim Wingsuit,

= 1x prfi shozu testovaci figuriny,

= 2x srazka parasutistl pfi hromadném vyskoku,

» 1x srazka se sdéelovacim kabelem pfi pfistani.

B
& g
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((,: Bezpecnost v provozu systému dalkoveé rizenych
UZPLN 'awdal ‘(-. /\ S)

Celkové pocty hlasenych udalosti v provozu RPAS za
obdobi 2020 — 2024

180

157
160
140
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100 86 =

80

60

40 ”s

K i [

0 ___ .

2020 2021 2022 2023 2024
W Pocet udalosti
PoCet udalosti souvisejicich s provozem RPAS oznamenych v roce 2024 predstavuje
meziro¢ni narust o 65,3 % oproti roku 2023, a to pfedevSim z dlivodu zmén v gridu

ochranného pasma LKPR. 145 udalosti nepovolené cinnosti RPAS detekoval pravé
systém Aeroscope ochrany/ostrahy LKPR.
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Pocty hlasenych leteckych nehod, vaznych incidentu
a incidentu v provozu RPAS za obdobi 2020 — 2024
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100 -

2 87
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40

NN NN NN N
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13

Ay A

2020 2021 2022 2023 2024

B Letecké nehody Vaziné incidenty M Incidenty

Poznamka: Kromé udalosti v provozu RPAS, které byly z hlediska zavaznosti hodnoceny jako
letecka nehoda, vazny incident nebo incident, byly hlaSeny i dalSi zavady nebo nespravné funkce
bez vlivu na bezpecnost v souvislosti s provozem RPAS.

23.1.2025
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Reportovaci portal UZPLN

A HLASENI UDALOSTI
HOTOVOST +420 724 300 800

J

&’

AVIATION SAFETY REPORTING
Reg.: 376/2014

HLASENI UDALOSTI
(povinné a dobrovolné dle naf. 376/2014,
anexovana letadla, PARA udalosti)

PRUVODCE HLASENIM UDALOSTI
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‘(’m nformace

Reportovaci portal UZPLN

RNE ZJISTOVANI PRICIN

H NEHOD

UZPLN .

b
SYSTEM HLASENI UDALOSTI
Hlaseni dle naf. 376/2014 - povinné Hlaseni o udalosti v paraSutismu Anexovana letadla (Nar. 2018/1139, pr. 1) Hlaseni dle nar. 376/2014 - dobrovolné
Prejit na formulaf HiaSeni dle naf. 376/2014 - povinné Prejit na formulaf HiaSeni o udalosti v paraSutismu Prejt na formulaF Anexovana letadla (Naf. 2018/1139, pf. 1) Prejit na formulaf HiaSeni dle naf. 376/2014 - dobrovolné

Nahrat vypinény ECCAIRS PDF formular

Prejt na formuldF Nahrat vypinény ECCAIRS PDF formulaF

ECCAIRS PDF formulare ke stazeni

PDF formulafe nevypliujte pfimo v okné prohiiZege, ale vdy v programu pro prohliZeni PDF souborii — napf. Adobe Acrobat Reader (ke staZeni zde)
b4 Hlaseni jednotlivce (CZ verze)
HiaSeni organizace:
3 VEeobecné letectvi (CZ verze)

3 Letovy provoz

ATM/ANS

|

|

Leti3té
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N informace

Reportovaci portal UZPLN

< Hlaseni dle naf. 376/2014 - povinné < Hlaseni dle naf. 376/2014 - povinné

o o e o e e ° ° e ° e ©

Spoleéna povinnd  Identifikace letadla Vztah k ATH Letiste ZavaZnost Kontakt a odesiani Sﬂi‘:fcraﬂccc-‘\eﬂwa Identifika ce letadla Vztah k ATM Letidté Zavaznost Kontakt a odeslani
datova pole R
s . . Jméno oznamujici osoby” Telefon® Email®
Spole¢na povinna datova pole l Y
Vyberte druh provozu
Povinné Povinné Povinné

General aviation
PRILOZIT SOUBORY

Osobni data z tohoto formulafe jsou zpracovavana v souladu se zakonem 101/2000 Sb. Zakon o ochrané
osobnich (daji a v souladu s Nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/679 ze dne 27. dubna

2016 o och y ych osob v islosti se zp ich adaji a o volném pohybu
téchto udaji a o zruSeni smérnice 95/46/ES (obecné nafizeni o ochrané osobnich udaju).

A1. Oznamujici subjekt” A2. Odpovédny subjekt

Tato osobni data budou zpracovavana pouze pro potfeby 3etfeni dané udalosti z divodu pozdéjiho moZného
A3-1l. Cislo zaznamu - UZPLN kontaktu s oznamovatelem. Data nebudou poskytovana tfetim stranam

A3-1. Cislo zaznamu - oznamuijici subjekt

Nejsem robot

A4. Nadpis
A5. UTC datum” A6. UTC ¢as
10.01.2025 o] 11:24 (O] ° ° ° °
Spole&na povinna Identifika ce letadla Vztah k ATM Kontakt a odeslani
P DD. datova pole
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Organizace porad k bezpecnosti letl

Porady k bezpeénosti lett UZPLN predpoklada organizovat
v nasledujicich terminech:

24. 4. 2025 Rozbor leteckych nehod a incidentu za 1. Ctvrtleti
24.7. 2025 Rozbor leteckych nehod a incidentu za 2. Ctvrtleti
23.10. 2025 Rozbor leteckych nehod a incidentu za 3. Ctvrtleti
Misto konani porad: VZLU AEROSPACE, a.s.

ZacCatek porad: 9:30 hod.
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